Bienvenue

Séance portes ouvertes sur les projets « A pied, a vélo »

Corridor sud-est : Pont traversant la riviere Seine:
Raccordement du couloir vert Bishop Etablissement d'un emplacement pour un nouveau
Grandin a Saint-Boniface pont piétonnier et cyclable

» Veuillez consulter les panneaux, parler avec
les membres de ['équipe de projet et faire des
commentaires en posant des papillons adhésifts sur

les panneaux et les plans et en répondant au sondage.

Avez-vous un téléphone intelligent sur vous? Répondez au sondage en lignhe pendant que
vous consultez les panneaux. www.winnipeg.ca/projetspietonniersetcyclables
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Contexte

»

»

»

»

»

=\

La Ville de Winnipeg mene une étude visant a concevoir des
aménagements piétonniers et cyclables qui permettront aux personnes
de tous les ages et de tous les niveaux de se rendre du couloir vert
Bishop Grandin jusqu’au quartier de Saint-Boniface a pied ou a vélo.

Ce projet développera les réseaux locaux de maniere a raccorder les
quartiers aux infrastructures cyclables existantes et prévues ainsi qu'au
centre-ville.

L'étude servira de point de départ pour l'inclusion d'infrastructure
cyclable dans les programmes de réfection des rues immédiats et
ultérieurs.

En 2015, le Conseil municipal a approuvé les « Winnipeg Pedestrian
and Cycling Strategies » (stratégies en matiere d'infrastructure pour les
piétons et les cyclistes), qui mettent au point un cadre stratégique sur
20 ans pour le transport actif.

Le 18 mai 2016, le Conseil municipal a approuvé le « Pedestrian and
Cycling Action Plan » (plan d'action pour les piétons et les cyclistes) de

2016 qui autorise 'administration municipale a poursuivre cette étude.

»

»

»

»

La Ville de Winnipeg mene une étude visant a trouver un emplacement
préconisé pour un nouveau pont piétonnier et cyclable traversant la
riviere Seine, entre les boulevards Provencher et Bishop Grandin.

Le fait de désigner un tel emplacement viendrait appuyer le concept
d'un réseau de sentiers le long de la riviere Seine envisagé par la
collectivité et améliorerait la connectivité au sein du quartier ainsi
qu’avec le réseau piétonnier et cyclable plus étendu.

Cette étude est un premier pas, et une fois cet emplacement établi,
d'autres travaux d'ingénierie seront nécessaires afin d'élaborer |a
conception du projet ainsi qu’'un devis des colts qui y seront associés.
Par |a suite, le projet sera soumis a l'approbation du Conseil municipal
dans le cadre du processus budgétaire.

Le 30 septembre 2015, le Conseil municipal a approuvé la proposition
selon laquelle il faut continuer de reconnaitre et de répondre au besoin
en ponts piétonniers et cyclables permettant de traverser la riviere
Seine.
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Zones a l'étude :

Zone a l'étude

mmmmm= Rjviere Seine
Pont piétonnier et cyclable existant
traversant la riviere Seine
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Corridor sud-est :

Raccordement du couloir vert Bishop Grandin a Saint-Boniface
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Calendrier

DECEMBRE 2016

Début de
I"étude

JANVIER -
FEVRIER 2017

Recueillir les
commentaires
de la population

PARTICIPATION PUBLIQUE

e —
o

DECEMBRE 2016 -
JANVIER 2017

MARS -
AVRIL 2017

Recueillir les

commentaires
sur les options
de conception

Analyser les
renseignements
sur les
conditions
existantes

FEVRIER 2017

Rendre
publigue la
conception
préconisée

MAI 2017

Elaborer les
options de
conception

AVRIL 2017

Evaluer les
options et
choisir la
conception
préconisée

MAI 2017

Remettre un
rapport

PROCESSUS TECHNIQUE

o

ETE 2017

Travaux prévus
de I'av. Vivian a
I'av. Regal
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Un sondage en ligne a été me
matiere d'aménagements cyc

Quelles sont vos trois principales priorités en ce qui concerne

le chemin St. George?
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Priorités

Quelles sont vos trois principales priorités en ce qui concerne la rue Des Meurons et
le secteur environnant, y compris le croissant Enfield, la rue St. Jean Baptiste et la rue

Youville?

Priorité 3

® Priorité 2

® Priorité 1

Nombre de réponses

Veuillez ajouter vos commentaires en posant les papillons adhésifs fournis sur le plan.
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Résultats : sondage 7

» Les résultats du sondage indiqguent la mesure dans laguelle le public est favorable a chacun des types d'infrastructures cyclables
bouvant étre aménagés le long du corridor. (Les options ont été classées en fonction du soutien obtenu, de la plus soutenue a la
moins soutenue.)

Pistes cyclables Rue cyclable Piste cyclable avec zone Bande cyclable
protegees tampon
Optien la plus sowtenue Opten la meins soutenue

3 % 5 %

[0)

- 4% 13 %
10 %

13 %
13 %
17 %

. Piste cyclable protégée Rue cyclable Piste cyclable avec zone Bande cyclable
® Tres favorable / Protes / J tampon J

Dans quelle mesure étes-vous favorable aux différents
types d'infrastructures qui pourraient étre aménagés le
long du corridor?

Tres défavorable

Plutot défavorable

Soutien exprimé en pourcentage

Ni favorable ni défavorable

m Plutot favorable

Types d'aménagements cyclables

Veuillez ajouter vos commentaires en posant les papillons adhésifs fournis sur le plan.



Résultats : outil cartographique (section sud)

LEGENDE

Zone a I'étude

Riviére Seine

A améliorer

Obstacle au cyclisme

Obstacle a la marche

Endroit ol j'aime me rendre a pied ou a vélo

A maintenir

VDOOOGOO

Endroit suggéré pour un pont piétonnier et
cyclable
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Le raccord de la rue Eric est situé
trop a l'ouest pour les cyclistes

C
h s,
dont le point de départ ou la ) Ma’,
’
Vs

destination est Royalwood ou le
Bois-des-Esprits.

rue Eric
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Le chemin St. George
n'est pas une rue de

2 transit. Ce serait bien
- si on pouvait accéder
g directement au couloir
=; vert Bishop Grandin.
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Le chemin
St. George est
trés achalandé
et la circulation

est rapide.
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Les panneaux d'arrét sur le

chemin St. George représentent
un obstacle au transport
actif efficace. On devrait les

remplacer par des dos d'ane.
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ch. St. George

Des enfants
et des familles
empruntent
le chemin
St. George pour
se rendre a
I'école.

ch. St. Anne's

EMJRIN "AE

Une piste polyvalente hors rue existante
a I'ouest de I'avenue Fermor constitue un
bon lien au quartier d'Osborne.

JoWJ94 “Ak

Il n'y a aucun
aménagement
cyclable ici. Le

trottoir pourrait
étre transformé en
piste polyvalente.

rue Des Meurons
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Résultats : outil cartographique (section nord)

DOOOOGO

LEGENDE

Zone a |'étude
Riviere Seine

A améliorer
Obstacle au cyclisme

Obstacle a la marche

Endroit ol j'aime me rendre a pied ou a vélo

A maintenir

Endroit suggéré pour un pont piétonnier et
cyclable

Cette piste est tres
fréquentée et elle est
utilisée par plusieurs

différents types
d'usagers, ce qui peut
mener a des conflits.

La piste en pierre a
chaux broyée pose
probléme pour les
personnes ageées a
cause de sa surface

inégale.

Réduire la limite de vitesse a 30 km/h sur
le chemin Egerton et la rue Youville pourrait
encourager les cyclistes a emprunter
ce parcours plutot que celui de la rue
Des Meurons.

La section sud de la rue
Des Meurons est en mauvais
état. Par conséquent, il est
désagréable d'y rouler a vélo.

Les cyclistes ont
besoin d'une facon
plus slre de traverser
a l'angle des rues
Marion et Goulet.

La rue Eugénie constitue
un bon corridor cyclable,

du fait qu’elle raccorde
la rue Des Meurons et la
promenade Lyndale.

Souvent, les cyclistes doublent
les véhicules aux arréts
toutes directions de la rue
Des Meurons.

Le lien au sentier
hors rue en gravier
pourrait étre

amélioré.
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La circulation
piétonniere est
dense sur la rue
Youville.
Le chemin Egerton est '\ba\d

un parcours cyclable
agréable, mais n'est
pas trés commode

pour les navetteurs.

Il n'y a pas de trottoir
le long de la rue
Youville, de la rue Haig
jusqu'a la rue Carriére.

Les navetteurs empruntent la rue
Des Meurons afin de contourner les chemins
St. Mary's et St. Anne's a I'heure de pointe.
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Les véhicules stationnés
empéchent les automobilistes
de voir les cyclistes lorsque
ces premiers effectuent un
virage pour s'engager sur la rue
Youville.

S Il est difficile pour
O les cyclistes et les
g/ piétons de traverser le

La densité de la circulation . boulevard Provencher.
rend la traversée de la
rue Des Meurons par
les cyclistes difficile et

dangereuse.
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rue St. Jean Baptiste

y3eueAey| an

Puisqu'il s'agit d'un itinéraire poids lourd
a quatre voies, je ne me sens pas a l'aise
de rouler a vélo sur la rue Des Meurons.
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Définitions

RUE CYCLABLE

Les rues cyclables sont des parcours dans la rue ol la circulation est faible et |a
vitesse de conduite est basse. Ces aménagements peuvent comporter une variété de
mesures permettant de ralentir la circulation et d'améliorer la sécurité des cyclistes,
des piétons et des automobilistes. Une rue cyclable peut comporter des panneaux de
signalisation et des marques sur la chaussée, ainsi que des mesures de modération de

la circulation variées. Exemple : la rue Nassau

Mesures de modération de la circulation possibles :

»

»

»

»

Les barriéres de déviation sont des obstacles physiques qui bloguent une
ou plusieurs voies aux intersections afin de forcer la circulation a tourner a
gauche ou a droite, ou d'empécher les véhicules d’'entrer dans une rue ou
d'en sortir. Les barrieres ne génent pas la circulation piétonniere ou cycliste
et servent a réduire le débit de la circulation.

Situés au milieu des intersections, les ronds-points sont des ilots surélevés
autour desquels les véhicules doivent tourner dans le sens inverse des
aiguilles d'une montre. Les ronds-points sont un moyen efficace de réduire
la vitesse de la circulation et permettent aux piétons et aux cyclistes d'étre
plus en sécurité.

Les ralentisseurs sont des emplacements ou la chaussée a été élevée et
sont un moyen efficace de réduire la vitesse de la circulation, ce qui permet
aux piétons et aux cyclistes d'étre plus en sécurité. lls sont concus pour

ne pas trop géner le passage des véhicules d'urgence, des autobus et des
cyclistes.

Les passages piétonniers et les intersections surélevés sont des portions
de chaussée qui atteignent la hauteur du trottoir et permettent de réduire
la vitesse des véhicules, de rendre les piétons plus visibles et de minimiser
les incidents entre les piétons et les automobilistes. lls sont concus pour
ne pas trop géner le passage des véhicules d'urgence, des autobus et des

cyclistes.

PISTE CYCLABLE

PISTE HORS RUE

) 4

l 4

PROTEGEE

10

Les pistes hors rue sont physiquement isolées de la circulation automobile. Ces
installations sont suffisamment larges et sont concues pour les piétons et les cyclistes.
Ces pistes peuvent étre revétues de béton, d'asphalte, de farine de pierre, de pierre a
chaux fine ou de gravier criblé. Exemple : I'avenue Assiniboine

Les pistes cyclables protégées sont séparées des voies automobiles par des
barrieres physiques, telles gu'une bordure en béton, des jardinieres, etc., mais font partie
de 'emprise publique. Ce sont des aménagements hybrides qui donnent le sentiment de
sécurité gu'offrent les pistes en site propre, tout en se servant des mémes infrastructures
que les bandes cyclables traditionnelles. Celles-ci peuvent méme étre séparées des voies
de circulation par une bande de stationnement. Exemple : I'avenue Assiniboine
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Section 1: du boul. Provencher a l'av. Vivian

OPTION 2:

Piste cyclable protégée sur la rue Des Meurons

OPTION1:

Rue cyclable longeant |a rue St. Jean Baptiste, le croissant Enfield,
la rue Eugénie et la rue Youville

D R R P TR R

LIMITE DE PROPRIETE QUEST
LIMITE DE PROPRIETE EST

HTRUCTURES
EHISTANTES

PISTES CYCLABLES
PROTEGEES
Pl
2 2
PISTE & 2 PISTE
Exemples de I’eVétementS de rue CyC|ab|e EN DIRECTION NORD TROTTOR CYCLABLE S VOIE VOIE STATIONNEMENT ~Q CYCLABLE  TROTTOR
» Une rue cyclable convient a une circulation faible et aux différentes attractions du quartier sur la rue visée. Des » Les pistes cyclables protégées seront séparées » Les personnes utilisant le service d'autobus

ralentisseurs, des panneaux et des marques sur la chaussée seront ajoutés a la rue St. Jean Baptiste pour réduire le
débit de la circulation, modérer la vitesse et améliorer la sécurité des piétons et des cyclistes.

physiqguement des voies de circulation pour
la sécurité des cyclistes, a partir de la rue Des

traverseront la piste cyclable au niveau des
arréts d'autobus.

Meurons, qui est tres fréquentée. Certaines
intersections réglementées le long du corridor »
seront programmeées pour accommoder le
passage des cyclistes.

Connexion directe a la Marion School, aux
commerces et aux biens résidentiels

» Aménagement d'une intersection et de passages piétons surélevés, et ajout de trottoirs |a ou ils manquent

» Stationnement maintenu sur un c6té
» Feux de signalisation aux intersections avec les

» |l faudra s'occuper de la question du franchissement des intersections sans feux avec les rues Goulet et Marion. rues Goulet et Marion

» Bandes cyclables d'1,8 m de large avec bordure

» Connexion directe avec le College Louis-Riel, les écoles Provencher et Henri-Bergeron et les biens résidentiels tampon surélevée de 0,5 m de large

» Véhicules ralentis par le passage des cyclistes
»  CoUt comparatif : $$ (entre 200 000 $ et 500 000 $) »

aux feux de signalisation sur le boul. Provencher

Rue élargie des deux cotés et passant entre les _
et les rues Goulet et Marion

poteaux d'Hydro, les arbres et les lampadaires

» Application sur le court terme

»  Aunord de la rue Horace - largeur de voies »  Colt comparatif : $$$$ (plus d'1 million de $)

réduite et suppression du stationnement dans

une des voies » Application sur le long terme

» Au sud de la rue Horace - stationnement limité a
un coté
Conditions Rue Des Meurons Rue St. Jean Baptiste, croissant Enfield, rue Eugénie Représentation _!é
Au nord de Ia rue H d es pl D s de roulement et stati t cartographique o
» u nord de la rue Horace - deux voies plus » eux voies de roulement et stationnemen . -
actuelles P de la section im

deux voies dédiées au stationnement, terre- autorisé sur un c6té, terre-pleins larges,

pleins étroits et poteaux d'Hydro des deux poteaux d'Hydro, arbres et lampadaires LEGENDE ._.,
» Débit de circulation faible (moins @ Centre communautaire © @ ﬁ
» Au sud de la rue Horace - deux voies de de 3 000 véhicules par jour) sur la rue [E] Arrét dautobus < Hax or
roulement et stationnement autorisé sur St. Jean Baptiste et le crois. Enfield ’;f“ Passage pictonnier %‘ av. Braem
un coté, terre-pleins plus larges, poteaux tersection réglementee o A ?
d'Hydro, arbres et lampadaires » Arréts d'autobus sur le crois. Enfield, entre |la : m Zone & I'étude é-z_ A gB E] @E
Débit d I I rue Goulet le boul. Dollard == Riviére Seine Z é‘) \
» é |t e CII’CU atlon é eVé Installations existantes 2 .
hi - e ue-Youville==<za:=2
(plus de 10 00O véhicules par jour) entre le m—Piste hors rue /¢ rue=Y Ra= v
boul. Provencher et la rue Marion == Ruecyclable @
B Sentier a I'extérieur du réseau
o e~ N 7\

» Arréts d'autobus entre le boul. Provencher et
la rue Dubuc



Section 2 : de l'av. Vivian a l'av. Fermor 2

OPTION1: OPTION 2:

Rue cyclable longeant la rue Des Meurons Rue cyclable longeant |a rue Youville et le chemin Egerton
Exemples de revétements de rue cyclable Exemples de revétements de rue cyclable
» Urlle t[ge cycIaZIe convient a u?zcwculahon fa|bI|e ethaux d|,fferentets a.ttr?ftu\)nls du q[l;art;\e/\r sur la rue V|s§§- Desl »  Larue Youville et le chemin Egerton sont »  Signalisation correspondant a la rue
ralentisseurs, des panneaux et des marques sur la chaussée seront ajoutés a la rue Des Meurons pour réduire le | . :
L . P , narg - ' SETOT. jout . P présentement des rues cyclables. Le faible cyclable
débit de |a circulation, modérer la vitesse et améliorer |a sécurité des piétons et des cyclistes. L : .
| débit de circulation dans ces rues locales Stat L autoricd At
, . . , . . , S . » ationnement autorise sur un coté
»  Aménagement de ronds-points ainsi que d'une intersection et de passages piétons surélevés en fait des rues sans danger pour les

» Connexion directe a la Glenwood School, au Glenwood Community Centre, au Parc King George V et au sentier pietons et les cyclistes. “ Colt minimal : infrastructure
- . , existante
Niakwa »  Aucun changement a la chaussée actuelle

» Suppression du stationnement sur la rue Des Meurons

»  Colt comparatif : $$ (entre 200 000 $ et 500 000 %)

................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

»  Application sur le court terme Representa.tlon
| cartographique
............................................................................. , de Ia SectiOI‘I
it Rue Des Meurons Rue Youville, chemin Egerton LEGENDE
Conditions : [
. . @ Centre communautaire
actuelles - Deux voies de roulement et »  Deux voies de roulement avec O
‘ stationnement autorise sur un stationnement autorisé sur un cote /;, Passage piétonnier
Intersection réglementée

cOté, terre-pleins étroits et poteaux
d'Hydro c6té ouest

mmmm Zone a l|'étude

»  Troncon urbain avec bordures sur la : I
rue YOUVi”e Installations existantes

. 5 =
»  Débit de circulation moyen a faible , T Pt torne g & 2
. . »  Troncon de type rural avec fossés sur T eode . o = =
(mOInS de 5 OOO VehICU|eS par ’ ) mmmm Sentier a I'extérieur du réseau E. rue Evans () =,
le ch Egert = = 3
. , - e cnemin cgerton ~a o =
jour) au sud de I'avenue Vivian 9 E) (®)-

. , »  Aucun service d'autobus
»  Aucun service d'autobus
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SECtiOn 3 : Chemin St. GEO rge, de I'av. Fermor a I'av. Worthington "~

OPTION1:

Piste polyvalente hors rue longeant le chemin St. George

OPTION 2:

Rue cyclable sur le chemin St. George
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LIMITE DE PROPRIETE QUEST

STRUCTURES
EMIETANTES

PISTE HORS RUE
(COTE OUEST)

LIMITE DE PROPRIETE EST

TERRE-PLEIN

Exemples de revétements de rue cyclable

.......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

.........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

TERRE-PLEIN VOIE VOIE TERRE-PLEIN PISTE POLYVALENTE EN DIRECTION NORD
»  Onaménagera sur le terre-plein existant une piste »  La piste traversera des entrées de voitures du coté
hors rue physiquement séparée des véhicules est du chemin St. George.
automobiles et assez large pour les piétons ET les , ,
cyclistes. »  Connexion directe avec la St. George School
»  Piste hors rue de 3,5 m de large du coté est du »  Aucunes répercussions sur les fosseés
(cjhelm{?.”St. George (trottoir existant élargi) sur le bien »  Colt comparatif : $$$(entre 500 000 $ et 1 million
€ la viie de dollars)
» Stationnement maintenu sur un céte . Application sur le long terme
»  Répercussions limitées sur les arbres et les
installations de service public situés sur le terre-plein
Conditions Chemin St. George
actuelles »  Deux voies de roulement avec stationnement autorisé sur un coté et
| terre-pleins larges
»  Débit de circulation trés faible (environ 500 véhicules par jour)
»  [rottoir existant du c6té est du chemin St. George
»  /Zone scolaire limitée a 30 km/h entre les avenues Fermor et Portland
»  Troncon de type rural avec fossés entre ['extrémité nord du chemin
St. George et |I'avenue Hull et entre les avenues Hindley et Worthington
»  Aucun service d'autobus

»  Une rue cyclable convient bien a cette rue locale car la circulation y est faible. Des ralentisseurs, des
panneaux et des marques sur la chaussée seront ajoutés au chemin St. George pour modérer la vitesse et
améliorer la sécurité des piétons et des cyclistes.

»  Aménagement de passages piétons surélevés et ajout de trottoirs la ou ils manquent

» Stationnement maintenu sur un c6té

»  Connexion directe avec la St. George School

»  Colt comparatif : $§ (moins de 200 000 $)

»  Application sur le court terme

Représentation -
cartographique de = @
la section g
= %
LEGENDE er) o Slﬁ
o Y Yy

@ Ecole ‘:n,- ) %,

. . S 3 s

& Centre communautaire o '-":'.‘. 2

[F] Arrét d’autobus o 55 m o~

@ p ., . g_ 0Q ® ) 'é

assage pietonnier — ~+ % <
=S S =, -
mmmm /one a |'étude 0 ¢)
g 3
Installations existantes 3 ch. St. George e
1
mmmm Piste hors rue Q .
s & < @ !
< & i &
X o
— o
< -
S
c C} ch. St. Anne's
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Section 4 : av. W()rthingt()n, du ch. St. George a la rue Eric

OPTION 1: OPTION 2:

Piste polyvalente hors rue longeant I'avenue Worthington Rue cyclable longeant I'avenue Worthington

LIMITE DE PROPRIETE NORD
LIMITE DE PROPRIETE SUD

STRUCTURES
EMISTANTES

PISTE HORS RUE
(COTE NORD)

TERRE-PLEIN
TERRE-PLEIN

EN DIRECTION EST

PISTE POLYVALENTE VOIE VOIE TERRE-PLEIN TROTTOIR

Exemples de revétements de rue cyclable

.......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

»  Onaménagera sur le terre-plein existant une »  La piste traverserait des entrées de voitures | »  Une rue cyclable convient bien a cette rue locale car la circulation y est faible. Des panneaux et
piste hors rue physiquement séparée des du coté nord de l'avenue Worthington des marques sur la chaussée seront ajoutés a I'avenue Worthington pour modérer la vitesse et
véhicules automobiles et assez large pour les , . , améliorer la sécurité des piétons et des cyclistes.

»  Aucunes répercussions sur la chaussée |

piétons ET les cyclistes. existante ni sur le stationnement »  Ajout de trottoirs 13 ou ils manquent

»  Colt comparatif : $$ (entre 200 000 § et
500 000 %) »  Colt comparatif : $ (moins de 200 000 %)

»  Remplacement du trottoir du c6té nord de »  Stationnement maintenu sur un c6té

I'avenue Worthington par une piste de 3,5 m

de large

»  Application sur le long terme »  Application sur le court terme

» La piste rencontrera moins d'installations de
services publics du c6té nord.

.........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

iti Avenue Worthington ~ Représentation DD ;
Conditions cartographique de @ @
. . . s Ay 7 1 C -
actuelles »  Deux voies de roulement avec stationnement autorisé sur un coté et la section 2 rue Eric &
. , . — Sy
terre-pleins étroits LEGENDE z Y vz,,%’
L. , . , . @ Ecole 3 OE o o
»  Les véhicules d'urgence peuvent circuler sur I'avenue Worthington. | o = <
@ Centre communautaire A g‘ n
2 . . . . 2 . [F] Arrétdautobus !3- Wl a 2 g
»  Deébit de circulation faible (environ 1600 véhicules par jour) 5 g 0 :
@ Passage piétonnier o o
. . Ay : : g 3
»  Trottoirs existants des deux cotés de |'avenue Worthington m—Z0ne 4 I'étude — 1 TSt GEoTEE—"2
%__'_.'___._ Sy ™
. . Q ﬁ =]
% AUCUH SerVice d’aUtObUS Installations existantes 2 @ ; e o ﬁ
mmmm Piste hors rue W 4 -
e G ch. St. Anne's
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SECthn 5 . Frue EI’IC, de I'avenue Worthington au couloir vert Bishop Grandin "~

CONCEPTION PRECONISEE

Rue cyclable longeant la rue Eric

........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Exemples de revétements de rue cyclable

......................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

»  Une rue cyclable convient bien a cette rue locale car la circulation y est faible. Des panneaux et »  Amélioration de la connexion directe avec le couloir vert Bishop Grandin
des marqgues sur la chaussée seront ajoutés a la rue Eric pour modérer la vitesse et améliorer la

sécurité des piétons et des cyclistes. »  Colit comparatif : $ (mains de 200 000 $)

>

4

»  Ajout de trottoirs 13 ou ils manquent Application sur le court terme

»  Stationnement limité a un coté

........................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................................

Conditions Rue Eric Représentation
cartographique de G @
actuelles »  Deux voies de roulement avec stationnement autorisé sur un c6té et la section 3
~ . : :_ 06
terre-pleins larges P = . .Sélh
: s 1 : o 2 ; %y,
»  Stationnement a 'ouest de la rue Eric @ FEcole o = ¥
@ Centre communautaire -23 %_ 2
. . Ay s . , . Ay 11 — =5 '
»  Trottoir existant du céte est de la rue Eric, de 'avenue Worthington au 5 Bl Arrétdautobus o 5 3 @
. . . ey, . . i&tonni 19 Y
couloir vert Bishop Grandin, et du c6té ouest de la rue Eric, du chemin @ Passage pietonnier = S o) =
Béliveau a I'entrée de Chelsea Place : === zonealetude = 3
, . . Installations existantes St.George e
»  Poteaux d'Hydro et lampadaires normaux sur le terre-plein ouest  Picte hors rue o > - Tk
V) - =
. < 7 Bl (o)
»  Arbres sur le terre-plein est o 8 =
e o
< -
. , <
»  Aucun service d'autobus S ch. St. Anne's
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Criteres d'évaluation des options e

L'évaluation des options se basera sur les critéres suivants :

) ) » Sans danger pour tous les usagers
"E SECURITE * Risques liés aux passages piétons
= ET SERVICES « Séparation entre les cyclistes et les véhicules
O D'URGENCE (15 %) * Accés aux véhicules d'urgence
7
Ll ,
n E o AMENAGEMENTS » Confort pour les cyclistes * Aménagements cyclables au sein du quartier
- |<£ CYCLABLES (15 %) * Quverture des portes de * Raccordements avec les installations
e
- §_’ < véhicules potentiellement  existantes et futures
2 : :Z> dangereuse * Acces aux destinations choisies
wils
Z
8 = 5 EXPERIENCE DE » Accessibilité pendant » Commodités possibles
o2 = L'USAGER ET toute I'année * Questions d'accessibilité
CZ> 8 o DU QUARTIER /  Facilité d'utilisation * Acces aux destinations choisies
O 'E < CONSEQUENCES POUR * Accessibilité » Conséqguences sur le quartier
\ LA COLLECTIVITE (20 %) » Effets sur la collectivité
» Service d'autobus » Acces au stationnement et aux zones
o AUTOBUS, » Zones de chargement de chargement
ﬁ - STATIONNEMENT OET » Stationnement sur rue * Acces aux véhicules et au transport
E 8 CHARGEMENT (10 %) et chargement en commun
i
=
::) = CIRCULATION (10 % * Congestion de la circulation
(10 %) » Retard de circulation
- COUTS (20 %) * Colts en immobilisations = Co(ts d'entretien
=
m —
- ,
S w FACILITE DE » Travaux et préparation
8 IE CONSTRUCTION ET * Conséqguences sur les services publics
L D'ENTRETIEN (10 %) » Entretien (déneigement et nettoyage des rues, etc.)
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Merci de votre participation.

Veuillez répondre au sondage avant de partir.

Les panneaux et le sondage sont affichés en ligne a:
www.winnipeg.ca/projetspietonniersetcyclables

Vous pourrez répondre au sondage jusqu’au 13 avril 2017.

Si vous avez des questions, n'hésitez pas a communiquer avec :

Erika Blackie, MMM Group Limited
204-943-3178 ou blackiee@mmm.ca
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